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RESUMO

A proposta do grupo consiste em produzir um programa radiofénico voltado para ciclistas
da cidade de S&o Paulo. O intuito é estimular o ciclismo viavel e consciente, bem como a
tolerancia entre motoristas de carros, pedestres e ciclistas em uma cidade com infraestrutura
tdo complexa como a que estd em foco. Para tanto, é necessario refletir sobre temas como
sustentabilidade, qualidade de vida e mobilidade urbana como representantes de um estilo
de vida alternativo, a importancia da bicicleta na humanizagéo das cidades e na politizacdo
de seus habitantes. Como contraponto, analisamos estudos sobre o comportamento
hegemdnico da populacdo — caracterizado, entre outros fatores, pela supervalorizacdo de
simbolos de status como o carro — abordando suas consequéncias nas grandes metrépoles,
onde a bicicleta tem conquistado potencial para tornar-se um simbolo de transformacéo
socioambiental.

PALAVRAS-CHAVE: ciclismo, bicicleta, mobilidade urbana, ciclista, sustentabilidade.

1 INTRODUCAO

O Bike Sonora é um programa de radio voltado para ciclistas da cidade de S&o Paulo.
Desenvolvido como Trabalho de Conclusé@o de Curso de Jornalismo - Comunicagdo Social
da Universidade Metodista de Sdo Paulo, o projeto tem como objetivo estimular a pratica
do ciclismo viavel e consciente, bem como a tolerancia e a convivéncia harmoniosa entre
motoristas de carros, pedestres e ciclistas em uma cidade com infraestrutura tdo complexa

como a capital paulista.

! Aluno lider do grupo Nathalia Faria Marangoni. E-mail: marangoni.na@gmail.com
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Unindo entretenimento, masica, informacdo e servico, a proposta do programa € ser uma
fonte de informacdo diferente para um publico ja acostumado a trilhar rotas e caminhos
alternativos. Cada drops tem duracdo media de 6 minutos, com transmissdo diaria em duas
faixas de horario, as 9h e as 20h.

Em cada dia da semana uma editoria € abordada: comportamento as segundas-feiras,
responsabilidade social as tercas-feiras, esporte as quartas-feiras, mobilidade urbana as
quintas-feiras e cultura as sextas-feiras. Além das editorias fixas, o programa traz
curiosidades sobre 0 uso da bicicleta na histdria e no mundo, indicacéo de estabelecimentos

“ciclo-amigaveis”, dicas de seguranga e equipamentos.

O Bike Sonora busca criar um vinculo com usuérios de bikes que até entdo obtinham
informacBes sobre o tema majoritariamente na internet, enquanto se consolida como um
meio de comunicacdo para pessoas interessadas em iniciar a pratica ou refletir sobre suas

atitudes em relacdo a cidade de Sao Paulo.

Em termos culturais, a bicicleta costuma surgir no imaginario e na pratica brasileira na
infancia. As sensacbes vivenciadas sobre duas rodas, como liberdade, equilibrio e
tranquilidade fazem com que as pessoas associem a bicicleta ao lazer. Esse cenario esta
mudando nos Gltimos anos, principalmente em metrépoles com problemas de mobilidade
urbana e poluicédo do ar, que carecem de infraestrutura para receber meios de transporte néo

motorizados.

Na maior cidade do pais, onde vivem 11,8 milhdes de habitantes?, estima-se que 500 mil
pessoas utilizem a bicicleta para se deslocar pelas ruas ao menos uma vez por semana,
segundo informacdes da Associacdo dos Ciclistas Urbanos de Sao Paulo (Ciclocidade).?

E caracteristica marcante deste publico o engajamento em relacio as questdes de

sustentabilidade, mobilidade urbana e saude. Seja por op¢éo ou necessidade, ao usarem suas

2 Populacio brasileira ultrapassa marca de 200 milhdes, diz IBGE. G1, S&o Paulo, 29 ago. 2013. Disponivel
em <http://gl.globo.com/brasil/noticia/2013/08/populacao-brasileira-ultrapassa-marca-de-200-milhoes-diz-
ibge.html>. Acesso em: 03 abr. 2014.

¥ IGNACIO, Ana. Uso de ciclofaixas cresce no fim de semana, mas bicicleta ainda néo faz parte do cotidiano
da cidade. R7, S&o Paulo, 25 jan. 2013. Disponivel em: <http://noticias.r7.com/sao-paulo/uso-de-ciclofaixas-
cresce-no-fim-de-semana-mas-bicicleta-ainda-nao-faz-parte-do-cotidiano-da-cidade-25012013>. Acesso em:
03 abr. 2014.
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bicicletas como meio de transporte e lazer, os ciclistas promovem, a partir de iniciativas

individuais, mudancas que alteram o cenario coletivo urbano de forma pratica.

No panorama atual em que vivem os paulistanos — onde problemas como transito, poluigéo
e sedentarismo tornam-se comuns em decorréncia de um estilo de vida centrado no trabalho
e na produtividade — o uso da bicicleta tem a capacidade de transformar a relacdo do
homem consigo e com 0 meio em que Vvive, além de construir relagdes de solidariedade e
cooperagdo entre 0s proprios ciclistas que, por vivenciarem diversos desafios em suas

pedaladas, unem-se e organizam manifesta¢fes quando tém seus direitos negados.

E o que afirma o ciclista e musico Leandro Karam, em seu artigo ‘“Mais amor, o resto ¢

conseqiiéncia” publicado na revista Bicicleta, de maio de 2013.

“.mesmo em grandes centros ainda ha quem perceba e combata este
processo de desumanizacdo e lute, com as ferramentas que dispbe, para
causar a reversao deste processo. Assim, nestes espagos surgem grandes
manifestagGes de humanizacédo a partir do uso da bicicleta. Independente da
alcunha que levam - bicicletadas, passeios ciclisticos ou massas criticas -
elas levam o publico, independente da maneira como se expressam,
mensagens pro bicicleta e chamam a atencéo da populagéo, poder publico e
imprensa.” (KARAM, 2013, p. 100-101)*

Karam defende que este senso de unido empodera os ciclistas, tornando-os mais

participativos em questdes politicas:

“..tais grupos atraem seu publico através da alegria, lazer e poder de
integracdo que a bicicleta possui naturalmente. Isso instiga as pessoas a
agucarem seus sentidos e a perceberem com maior sobriedade a realidade a
sua vida. Consequentemente, passam a se interessar mais em questdes de
administracdo publica, pois sentem na pele as implica¢cbes de sua
displicéncia. Tudo isso colabora para despertar seus anseios de
apoderamento sobre questBes de cidadania e participagdo popular. A partir
deste processo de descoberta individual é que se desenrolam 0s processos
coletivos e todo o resto. E um processo lento, gradativo, mas constante
enquanto se estd em movimento, facilitando o desenvolvimento de apoio
mutuo pela causa.” (KARAM, 2013, p. 100-101)°

O Bike Sonora se identifica com o dinamismo, a acdo e a autonomia deste publico e

observa 0 nimero crescente de iniciativas dedicadas ao ciclismo em meios de comunicacéo

* KARAM, Leandro. Mais amor, o resto é conseqiiéncia. Revista Bicicleta, edicdo 28, maio, 2013.
5
IBIDEM.
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e pautas governamentais. Buscamos abordar ndo s6 os assuntos ja relacionados ao tema,
como salde e transporte, mas também discutir pautas comportamentais, que trazem aos

ouvintes um senso de identificacdo com o programa.

2 OBJETIVO

Objetivo Geral

Contribuir para uma discussao equilibrada — e ndo radical — sobre a viabilidade do ciclismo.
Tornar-se um importante aliado de quem usa a bicicleta, e também um drops informativo
interessante para quem nao € adepto do ciclismo, pratica que promove a salde e a qualidade
de vida de seus usuarios, ao mesmo tempo em que contribui para o bom funcionamento de

uma grande cidade.

2. Objetivos Especificos

1. Prestar servicos e fornecer informacGes para o cidaddo que quer ter um relacionamento
mais amigavel com a comunidade e a cidade em que Vive.

2. Levantar discussdes acerca de uma nova configuracdo urbana para a zona metropolitana
de Séo Paulo, a fim de estabelecer uma rede de transportes mais funcional, permitindo
assim um desenvolvimento social e econdmico mais sustentavel para a regido.

3. Falar sobre o tema com responsabilidade, sendo prudente ao incentivar o uso da bicicleta,
esclarecendo que ele ndo é irrestrito, e deve ser associado a um transporte intermodal, que
facilite a vida dos habitantes da capital paulista como um todo.

4. Estimular a integracdo das diferentes zonas da capital, sugerindo alternativas ao veiculo
automotor. Ideias sustentaveis que levem em consideracdo a conservacao do meio ambiente

e 0 uso do transporte coletivo serdo privilegiadas.

3 JUSTIFICATIVA

O tema foi escolhido pelo grupo partindo justamente da relevancia social que esta embutida
no produto final do projeto. A realidade do morador da cidade de S&o Paulo, que enfrenta
diversos obstaculos para realizar suas tarefas diarias e se vé escravo do automovel - que

congestiona as vias da capital - na execucdo destas.
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Em 2009, a cidade de S&o Paulo vivenciou seu maior congestionamento. Segundo dados da
CET (Companhia de Engenharia de Trafego), no dia 10 de junho, houve um registro de 293
km de lentiddo. Uma distancia equivalente a distancia da capital ao municipio de Ribeirdo

Branco, no interior, proximo a divisa com o estado do Paran4.’®

A cultura do automoével contribui para o agravamento de problemas como estresse,
poluicdo, mobilidade deficiente e violéncia no transito. Segundo dados do Departamento
Estadual de Trénsito de S&o Paulo (Detran), a cidade chegou aos 7,5 milhGes de veiculos
registrados em 2013.”

Apesar deste costume enraizado na populacdo, o pais também possui um nimero
consideravel de ciclistas. H& 70 milhdes de bicicletas sendo utilizadas no Brasil, que é o
quinto maior mercado consumidor e terceiro maior fabricante do veiculo no mundo, de
acordo com a Abraciclo (Associacdo Brasileira dos Fabricantes de Motocicletas,

Ciclomotores, Motonetas, Bicicletas e Similares) em outubro de 2012.2

O panorama tracado mostra que os ciclistas formam um grupo em expansdo em todo o pais,
especialmente nas grandes metropoles. Prova disso € que investimentos em vias ciclaveis
(ciclofaixas, ciclorrotas e ciclovias) tém ganhado cada vez mais espaco em debates

politicos.

Em S8o Paulo, por exemplo, enquanto o ex-prefeito Gilberto Kassab sugeriu apenas a
implantacdo de bicicletarios em pontos estratégicos da cidade nas elei¢fes de 2008 e sua
concorrente Marta Suplicy sequer citou o meio de transporte em sua campanha, em 2012,
os candidatos José Serra (PSDB), Celso Russomanno (PRB), Gabriel Chalita (PMDB),
Fernando Haddad (PT), Carlos Giannazi (PSOL) e Soninha Francine (PPS) mostraram

maior preocupacao em relacdo ao tema, tendo todos citado o veiculo em suas propostas.”

® MICHEL, Fabio. Com 293 km, SP quebra recorde histérico de lentid&o. Estad&o, 10 jun. 2009. Disponivel
em: <http://www.estadao.com.br/noticias/geral,com-293-km-sp-quebra-recorde-historico-de-
lentidao,385658,0.htm>. Acesso em: 3 abr. 2014.

’ Frota de veiculos chega a 7,5 milhdes. Band, 16 ago. 2013. Disponivel em:
<http://noticias.band.uol.com.br/transito-sp/noticia/100000623048/frota-de-veiculos-chega-a-75-milhoes-na-
capital.html>. Acesso em: 3 abr. 2014.

8 PORTELLA, Klinger. Mercado de bicicletas caminha ladeira acima no Brasil. 1G, 1 out. 2012. Disponivel
em: <http://podereconomico.ig.com.br/index.php/2012/10/01/mercado-de-bicicletas-caminha-ladeira-acima-
no-brasil>. Acesso em: 3 abr. 2014.

9 LOCATELLLI, Piero. A bicicleta entra na elei¢do paulistana. Carta Capital, 29 ago. 2012. Disponivel em:
<http://www.cartacapital.com.br/politica/a-bicicleta-entra-na-eleicao-paulistana>. Acesso em: 3 abr. 2014.
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Temas como ocupagdo urbana, mobilidade, meio ambiente e lazer serdo o cerne do projeto
de comunicacdo e sua originalidade se da pelo ineditismo dos temas nas plataformas
radiofénicas direcionados ao ciclistas, que lutam por seu espaco. Entendemos o radio como
um meio de comunicacdo pertinente para o didlogo com o receptor da nossa mensagem, ja
que grande parte do publico-alvo se encontra vitima dos mesmos problemas enquanto se vé

preso ao transito, onde ha grande consumo do produto radiofonico.

4 METODOS E TECNICAS UTILIZADOS

Para desenvolver a ideia, foi necessario realizar pesquisas em livros, revistas,
documentérios, reportagens, noticias, dados oficiais sobre o tema, e observar propostas
semelhantes de prestacdo de servigo e informacdo ao ciclista que pedala nos centros
urbanos, como as que os portais “Va de Bike” e “Vou de Bike” apresentam na internet.
Além disso, um questionario foi elaborado, para que o grupo pudesse definir e conhecer o
publico-alvo do programa. O resultado das pesquisas e reflex@es construiu o pré-projeto, o
ponto de partida para criar o produto.

Ao longo do processo, a equipe percebeu que era preciso conhecer mais de perto o publico-
alvo, para realizar as reportagens e quadros do Bike Sonora com exceléncia e refinar a
cobertura deste universo. Fomos a lugares e eventos frequentados por ciclistas assiduos,
como a Bicicletada de S&o Paulo, além de bares e cafés voltados para este grupo, como o
bar Las Magrelas e o Aro 27 Bike Café. Apesar de ndo haver nenhum ciclista no grupo,
foram realizados passeios de bicicleta por S&o Paulo para que cada um sentisse na pele
como é pedalar pela cidade.

Entre essas experiéncias, destaca-se 0 roteiro ciclistico que une esporte, lazer, turismo,
cultura e histéria realizado pela equipe do Bike Tour SP desde junho de 2013.
Acompanhados pelos irmdos André e Daniel Moral, idealizadores do projeto, duas
integrantes do Bike Sonora participaram do tour. O passeio pela Ciclofaixa de Lazer na
Avenida Paulista e pelo centro da cidade teve a presenca de mais quatro ciclistas
completando o grupo. Cada participante recebe equipamentos de seguranga, uma bicicleta,
um iPod para ouvir as informacgdes sobre os pontos turisticos visitados. Bilhete para

embarcar no Metr0, garrafa de agua e barra de cereais também sdo por conta do projeto.
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Diante da vivéncia tdo rica, foi elaborada uma matéria especial, construida com gravacoes
realizadas ao longo do passeio, captando o som ambiente de varios lugares. A partir das
conversas e da narracdo natural durante o trajeto, foi possivel passar ao ouvinte a sensagdo
de pedalar com o grupo pela capital paulista. Como a duragdo inicial da reportagem
ultrapassou o tempo disponivel nos drops, pudemos criar uma versdo reduzida para o
programa, e disponibilizar a integra pela internet, nas paginas do Bike Sonora no

SoundCloud e no Facebook.

Integrantes do grupo também participaram da Mostra Ecofalante de Cinema, que promoveu
no més de maio a exibicdo de filmes com a tematica socioambiental e a realizacdo de
debates a cerca de temas como contaminacdo, cidades, &gua e mobiliza¢des sociais. Um dos
destaques foi a Massa Critica'®, evento conhecido como Bicicletada.

Representando o movimento, o advogado Odir Zlige fez uma marcante declaragdo sobre sua

experiéncia como ciclista durante a palestra “Mobilizagdo — A sociedade civil organizada™:

"Como € que uma pessoa se torna um ciclista atuante? A pessoa cresce
alienada, sem saber as distancias, se deslocando de carro ou de 6nibus, sem
saber quanto é um quilémetro, sem saber o que come... E um belo dia ela
vai andar de bicicleta na Ciclofaixa. Nesse momento, ela comeca a ter uma
outra relacdo com aquele veiculo, com o préprio corpo. Ela recupera o
padrdo de saude, se sente inserida num todo que é a cidade, comega a
guestionar o que passa a consumir. Ela percebe ser um ente politico, um
consumidor privilegiado, um ser humano vivo. Ela muda até o padrdo de
beleza e a forma como vé a beleza nos outros. Nesse momento, ela comeca
a participar.” (ZUGE, 2013. Informag&o verbal)**

Este tipo de declaracdo, envolvendo bem-estar, salde e autoconfianca, foi comum entre os
ciclistas que concederam entrevistas ao grupo. Exemplos disto foram notados durante a
producao do quadro “Eu, Ciclista”, que traz semanalmente a declaragdo de um adepto da
prética contando porque pedala na cidade de S&o Paulo e também em nossas visitas a bares

tematicos como o Las Magrelas, bar/bicicletaria que recebe festas, eventos e debates sobre

19 De acordo com o site da Mostra Ecofalante, “a Bicicletada é um movimento sem lideres inspirada na Massa
Critica, ou Critical Mass, uma "coincidéncia organizada" que comegou a tomar as ruas de Sao Francisco nos
EUA, no inicio dos anos 90. A Bicicletada Paulistana acontece sempre na Ultima sexta feira do més ha mais de
6 anos, e em mais de 400 cidades do mundo, simultaneamente”.

" Declaragio do cicloativista e participante da Bicicletada Odir Ziige durante a palestra “Mobilizagio — A
sociedade civil organizada”, da Mostra Ecofalante de Cinema Ambiental, realizada em maio de 2013.


http://www.soundcloud.com/bikesonora
https://www.facebook.com/bikesonoradrops
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mobilidade urbana. Frequentando esses locais, conseguimos perceber as diversas
caracteristicas pessoais e de associacdo dos ciclistas. Pudemos acompanhar de perto suas
formas de organizacdo em movimentos sociais, se valendo deles para levantar questfes

relacionadas ao deslocamento urbano.

5 DESCRICAO DO PRODUTO OU PROCESSO

Para o desenvolvimento do Bike Sonora, foram produzidos cinco drops, programetes
radiofonicos com duracdo média de seis minutos, que podem se encaixar na grade de
programacdo das emissoras. Nesse caso, a proposta é que o produto seja veiculado duas
vezes ao dia, no fim da manhé (9h) e no inicio na noite (20h), atingindo um numero maior
de pessoas. Para compor cada programa, foram produzidas reportagens especiais que
abordam diferentes editorias envolvendo o ciclismo, como comportamento, esporte e

responsabilidade social.

Por meio das matérias foi possivel propor uma reflexdo sobre a vida nas grandes cidades, e
como a bicicleta pode ser uma ferramenta com potencial de humanizar a metropole,
fazendo com que as pessoas se sintam parte dela. Além das reportagens especiais,
complementamos e diversificamos o conteudo das edigdes com quadros rapidos que
abordam curiosidades sobre o meio de transporte, a relacdo de outras cidades do mundo

com a bicicleta e entretenimento:

Véa de Bike: Dicas de restaurantes, lanchonetes, bares e outros estabelecimentos de Sao Paulo que fornecem
infraestrutura adequada para quem pedala, como estacionamento, chuveiro, espago tematico, cardapio ou

programagcdo personalizados, todos visitados pela equipe do Bike Sonora.

Pimp My Bike™: Dicas de seguranca, recomendacdes e avaliacBes sobre equipamentos especificos para

pedalar, como jaquetas, calgcados especiais e cadeados.

Eu Ciclista: Pequenos depoimentos de ciclistas sobre sua relagdo com a bicicleta e S&o Paulo.

Pedal Pelo Mundo: Relatos, histérias e curiosidades de quem j& pedalou por outras cidades do mundo.

Roda Quiz: Quadro de humor que utiliza o formato de pergunta e resposta para parodiar o universo do

ciclista, abordando tanto a legislacdo quanto mitos e jargfes de quem anda de bicicleta na cidade.

12 0 nome do quadro é uma referéncia ao “Pimp My Ride”, programa transmitido pela MTV norte americana
e também na antiga MTV Brasil, que promovia a customizagdo de automdveis. Assim como o programa
norte-americano, buscamos musicas de rap dos anos 90 para compor a trilha do quadro.
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6 CONSIDERACOES

"Um ciclista de baixa-renda pedalando, com capacete, em uma ciclovia
protegida simboliza que um cidaddo com uma bicicleta de US$30 é tdo
importante quanto um cidaddo com um automével de US$30,000"
(PENALOSA, 2011)"
Durante o desenvolvimento do Bike Sonora, recebemos recomendacgdes do livro “Diarios
de Bicicleta”, do vocalista da banda Talking Heads, David Byrne, no qual sé&o
compartilhadas experiéncias sobre duas rodas em diversas cidades do mundo. Das cataratas

do Niagara a Manila, capital das Filipinas, Byrne relata:

"0 bem estar fisico proporcionado por um meio de transporte
autoalimentado, junto a sensacdo de autoconhecimento inerente a
locomocgdo sobre duas rodas, € muito fortalecedor e reconfortante, mesmo
gue por alguns instantes - 0 bastante para me manter nos eixos pelo resto do
dia" (BYRNES, 2010, p.16)*.
N&o tivemos que ir tdo longe para descobrir outras pessoas que usufruem da mesma
sensacdo de Byrnes. lgor Gabia, ciclista de 18 anos que conhecemos durante uma Massa
Critica no ano de 2013, foi um dos grandes entusiastas do Bike Sonora. O ativista e também
atleta de provas de ciclismo de longa distancia foi uma 6tima fonte, proporcionando uma
profunda imersdo ao universo dos ciclistas urbanos, convidando-nos para variados eventos

sobre mobilidade urbana e sugerindo pautas e enfoques para o programa.

No entanto, Gabia é um reflexo de que nossas cidades ndo nutrem o mesmo respeito por
motoristas de automoveis de 30.000 ddlares e cidaddos com bicicletas de 30 ddlares, como
idealiza o ex-prefeito de Bogota, Enrique Pefialosa. Depois de sofrer uma tentativa de
assalto na rodovia Castello Branco no dia 24 de agosto de 2013, o cicloativista se
desequilibrou de sua bicicleta e foi atropelado por um caminh&o. Nao resistiu aos

ferimentos e morreu no local do acidente.

Segundo a Companhia de Engenharia e Trafego de Sao Paulo, a capital registrou 35 mortes
de ciclistas em acidentes de transito em 2013, uma queda de 32% em comparagdo com 0s

52 ¢dbitos do ano anterior™®. Em 2012 os hospitais do Estado de S&o Paulo internaram em

13 PENALOSA, Enrique. Grandes avancos. Pise a grama. Disponivel em:
<http://www.archdaily.com.br/br/01-52256/pessoas-e-nao-carros>. Acesso em: 06 abr. 2014.

1 BYRNES, David. Diérios de Bicicleta. Barueri, SP: Manole, 2010, p. 16.

15 G1. Mortes de ciclistas no transito de SP t&m queda de 32% em 2013, 20 mar. 2014. Disponivel em:
<http://g1.globo.com/sao-paulo/noticia/2014/03/mortes-de-ciclistas-no-transito-de-sp-tem-queda-de-32-em-
2013.html>. Acesso em 06 abril. 2014.
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média 9 ciclistas por dia vitimas de acidentes de transito, o que gerou um gasto de mais de 3
milhdes de reais'®. As estatisticas de mortes estédo em queda desde 2005, quando 93 pessoas
morreram andando de bike na maior cidade do pais'’. Conhecer de perto a histéria de um
acidente confirmou nossa tese de que o uso da bicicleta deve ser estimulado com 0 maximo

de cautela e responsabilidade.

O trénsito pesado e caotico de Sdo Paulo estd longe de ser um ambiente ideal para
transporte ndo motorizado, mas a bicicleta € uma ferramenta que pode combater essa
realidade por vérias frentes. Estimular o uso de veiculos alimentados por propulsdo humana
favorece a pratica de atividade fisica e combate o sedentarismo. Além disso, a diminuicéo
de trajetos realizados em carros reduz os altos niveis de polui¢cdo atmosférica, que agravam

doencas respiratorias e contribuem para o aquecimento do planeta.

O incentivo que temos hoje para a compra e utilizacdo de automoveis traria muito mais
beneficios para os cidaddos se fosse aplicado a bike e ao transporte pablico. Na velocidade
alcancando por carros esportivos ndo é possivel perceber e sentir a cidade em que vivemos.
A cultura do carro préprio é baseada em um modelo de sociedade individualista e focado na
propriedade privada, na qual o trajeto deve ser feito o mais rapido possivel. J& a bicicleta
estimula a convivéncia e a ocupacdo do espaco publico de forma organizada e universal.
Nos acreditamos que sobre duas rodas é possivel transformar a sociedade de massas e suas
metropoles impessoais, trazendo de volta o sentimento de pertencer a uma comunidade

maior com interesses comuns.
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